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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille des Markts Massing

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans "SO Geflugelschlachtbetrieb Moosvogl" /35/ be-
absichtigt der Markt Massing die Ausweisung von Sondergebietsfldichen nach
§ 11 BauNvVO auf den Grundsticken F.Nm. 786/2, 786/4 (T) und 793/2 der Gemarkung
Malling. Damit sollen die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fUr zukinftige Erwei-
terungen derim Geltungsbereich ansdssigen Geflugelschlachterei Gro GmbH geschaf-
fen werden.

Derzeit betreibt die Geflugelschlachterei GroB GmbH eine Gefligelschlachtanlage mit
einer genehmigten Schlachtleistung von maximal 49.900 kg je Schlachttag. Die Anlage
z4hlt damit zu den genehmigungsbedurftigen Anlagen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG). Mittelfristig soll nach Auskunft des Betreibers /30/ eine Erhd-
hung der Schlachtleistung auf bis zu 120.000 kg je Schlachttag erfolgen.
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Abbildung 1: Auszug aus dem Vorabzug zum Bebauungsplan "SO Gefligelschlachtbetrieb
Moosvogl" /35/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst das Betriebsgeldnde der Geflugel-
schlachterei GroB GmbH, das im Ortsteil Moosvogl der Gemeinde Massing liegt und im
Norden von der StaatsstraBe St 2086 begrenzt wird. Die ndchstgelegenen Wohnnutzun-
gen sind unmittelbar westlich bzw. 6stlich in jeweils etwa 50 m Entfernung zu finden (vgl.
Abbildung 1). Die weitere Nachbarschaft ist von landwirtschaftlich genutzten Fldichen
gepragt. In Uber 200 m Entfernung kommen zudem zwei Masthdhnchenstdlle im Nordos-
ten bzw. Osten zu liegen.

Masthahnchenstdalle

Geltungsbereich

Abbildung 2: Luftbild mit Eintragung des Geltungsbereichs und der umliegenden Nachbarschaft
/33/
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

FUr das Untersuchungsgebiet existieren bis dato keine rechtskréftigen Bebauungspldne,
welche die Gebietseinstufung verbindlich regeln wirden. Im Fldchennutzungsplan des
Marktes Massing /17/ sind sowohl die Betriebsgrundsticke der Schlachtanlage als auch
die Wohnnutzungen in der unmittelbaren Nachbarschaft im AuBenbereich dargestellt.
(vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3: Auszug aus dem Fl&dchennutzungsplan des Marktes Massing /17/

Projekt: MSS-676-10 / 676-10_EO6.docx vom 28.10.2025 Seite 6 von 65



Hoock & Partner Sachverstandige PartG mbB
Beratende Ingenieure 4 .

Immissionsschutz - Bauphysik - Akustik

2 Aufgabenstellung

Ziel des Gutachtens zum Schallimmissionsschutz ist es, die durch den zukUnftigen Gesamt-
betrieb der im Geltungsbereich ansdssigen Geflugelschlachterei GroB GmbH an den
maBgeblichen Immissionsorten in der schutzbedUrftigen Nachbarschaft zu erwartende
anlagenbezogene Larmbelastung zu prognostizieren. Uber einen Vergleich der ermittel-
ten Beurteilungspegel mit den anzustrebenden Orientierungswerten des Beiblatts 1 zur
DIN 18005 bzw. den geltenden Immissionsrichtwerten der TA Larm soll die Vertraglichkeit
des Vorhabens mit dem Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Gerdusche Uberprift werden.

Zusatzlich sind die von der StaatsstraBe St 2086 verursachten L&rmimmissionen im Gel-
tungsbereich der Planung zu ermitteln und zu beurteilen.

Die fUr eine Einhaltung der Schallschutzziele gegebenenfalls notwendigen technischen,
baulichen, organisatorischen oder planerischen SchallschutzmaBnahmen werden in Ab-
stimmung mit dem Auftraggeber entwickelt und als Vorschlag zur Festsetzung im Bebau-
ungsplan bzw. zur Aufnahme in die Genehmigung formuliert.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

FUr stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zur DIN 18005 /14/ schalltechni-
sche Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger Nutzungen
als "sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stdidtebau" auf-
zufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und praktiziertem Bauplao-
nungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder besser un-
terschritten werden, um sché&dlichen Umwelteinwirkungen durch L&rm vorzubeugen und
die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbel&stigungen zu erflllen.

FUr Sondergebiete sind keine pauschal geltenden Orientierungswerte definiert, da die
SchutzbedUrftigkeit bzw. die fUr die Beurteilung heranzuziehenden Orientierungswerte
aus den (vorgesehenen) stddtebaulichen Strukturen bzw. der Zweckbestimmung des je-
weiligen Sondergebiets abzuleiten und festzulegen sind.

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]
Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm SO MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 45 - 65 60 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 35- 65 45 50
Offentlicher Verkehrsléarm SO MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 45 - 65 60 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 35- 65 50 55

N © S Sondergebiet

MI/MD.............. Misch-/Dorfgebiet

GEieieeeee Gewerbegebiet

GemdB dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 sowie der gdngigen IGrmimmissionsschutzfachli-
chen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen [...] wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils

fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.”

Somit erfolgt keine PegelUberlagerung der hier zu betrachtenden Gerduschgruppen aus
Gewerbeldrm und 6ffentlichem StraBenverkehrsiarm.
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3.2 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

e Allgemeine Anforderungen nach TA Larm

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmdaBiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen L&rm, TA Larm) /5/ dar.

Die TA L&rm gilt fir genehmigungsbedUrftige und nicht genehmigungsbedurftige Anla-
gen, die dem zweiten Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen
(mit den unter Nr. 1 aufgefUhrten Ausnahmen), und wird Ublicherweise als normkonkreti-
sierende Verwaltungsvorschrift zur Beurteilung von Gerduschen gewerblicher Anlagen in
Genehmigungsverfahren und bei Beschwerdefdllen herangezogen. Demzufolge wer-
den die Berechnungsverfahren und Beurteilungskriterien der TA L&rm regelmd&Big und
sinnvollerweise bereits im Rahmen der Bauleitplanung fir die Beurteilung von Anlagen-
gerduschen angewandt, um bereits im Vorfeld die I&rmimmissionsschutzrechtliche Kon-
fliktfreineit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TA La&rm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedurftiger Nutzungen in der Sum-
menwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maBgeblichen Immissionsorten im
Freien die in Nr. 6.1 der TA Larm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder unter-
schreiten.

Die Beurteilungszeiten sind identfisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift die
TA L&rm zur Bewertung néchilicher Gerduschimmissionen die ungunstigste volle Stunde
aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegel-
maxima die nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagstber um mehr als 30 dB(A) oder
nachts um mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen nach TA Larm
Immissionsrichiwerte [dB(A)] el MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) - 60 65
UngUnstigste volle Nachtstunde -- 45 50
Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] SO MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) -- 90 95
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) - 65 70

N © S Sondergebiet

MI/MD.............. Misch-/Dorfgebiet

GE: e Gewerbegebiet

1 For Sondergebiete werden in der TA L&rm keine expliziten Immissionsrichtwerte definiert.
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e Berucksichtigung der Gerdauschvorbelastung

In der schutzbedurftigen Nachbarschaft ist den Vorgaben der TA Larm entsprechend
grundsatzlich auf tatséchliche oder rechtlich zuldssige anlagenbedingte Ger&uschvor-
belastungen Lvor RUCksicht zu nehmen.

FUr den im Geltungsbereich des untersuchungsgegenstdndlichen Bebauungsplans an-
séssigen Geflugelschlachthof liegt ein Genehmigungsbescheid zur wesentlichen Ande-
rung "der Gefliigelschlachtanlage Leonhard Gross auf dem Grundstiick FIL.-Nr. 786/2, Gemar-
kung Malling, Markt Massing, durch Erhéhung der Schlachtleistung auf 49.900 kg/Tag" vom
28.07.2014 vor /16/. Darin werden dem Gefligelschlachthof bereits die "vollen" Immissi-
onsrichtwerte fUr ein Dorfgebiet zugestanden. Im Wortlaut heiBt es:

1. Die Beurteilung von Ldrmemissionen, die mit dem Gesamtbetrieb der Gefliigelschlachterei
Grof3 einschlieflich der Nebeneinrichtungen sowie dem zugehorigen Fahrverkehr in unmittelba-
rem Zusammenhang stehen, ist nach der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Ldrm
"TA Larm" vom 26.08.1998 durchzufiihren. Insbesondere diirfen die anlagenbedingten Beurtei-
lungspegel an den mafigeblichen Immissionsorten (z.B. Kieswimm 78 bzw. 75 - FINr. 785 oder
Kreuzod 72 % - FINr. 793/1) in der Nachbarschaft die folgenden Immissionsrichtwerte eines
Dorfgebietes nicht tiberschreiten:

[RWMD,Tag =60 dB(A) [RWMD,Nacht =45 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegelmaxima
den unabgeminderten Immissionsrichtwert tagsiiber um mehr als 30 dB(A), oder nachts um mehr
als 20 dB(A) iibertreffen (Spitzenpegelkriterium der TA Ldrm).

Dementsprechend werden dem Gefligelschlachthof auch in der nachfolgenden Begut-

achtung weiterhin die vollen Immissionsrichtwerte (bzw. Orientfierungswerte) zur Verfo-
gung gestellt.
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e Anlagenbezogene Verkehrsgerdusche auf offentlichen StraBen

Die unter Nummer 7.4 der TA Larm geforderte BerUcksichtigung von Verkehrsgerduschen
auf &ffentlichen StraBen, die im Zusammenhang mit einer Anlage entstehen, verweist auf
die folgenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrsl@rmschutzverordnung (16. BiIm-
SchV) /12/:

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Bezugszeit MI/MD

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 64

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 54
MI/MD.:............. Misch-/Dorfgebiet

Zu ermitteln ist dabei, ob durch die Ger&dusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentli-
chen StraBen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Anlagengeldnde die drei fol-
genden Merkmale erfullt sind:

1. Erhdhung der Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB(A)
2. Keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr

3. Erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV

Treffen alle drei Punkte kumulativ zu, so sollen die Verkehrsgerdusche auf organisatori-
schem Weg soweit wie moglich vermindert werden.

Hervorzuheben ist, dass die TA L&rm fUr die StraBenlérmprognose auf das Berechnungs-
verfahren der "Richtlinien fir den L&rmschutz an StraBen — RLS-90'2 /2/ verweist, welches
sich ausschlieBlich auf "Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarken" (DTV) im Jahresmittel
stOtzt! Somit behandeln Berechnungen und Begutachtungen zur anlagenbedingten Er-
héhung von Verkehrsiérm auf 6ffentlichen StraBen im Gegensatz zur Begutachtung der
origindren Anlagengerdusche unter keinen Umsténden einzelne Betriebstage mit intensi-
ver Anlagennutzung, sondern grundsétzlich die Situation im Jahresdurchschnitt.

2 bie RLS-90 wurden zwar mittlerweile durch die RLS-19 ersetzt, allerdings beziehen sich die angepassten Be-
rechnungsvorgaben weiterhin auf das Jahresmittel.
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3.3 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /12/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hdher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientfierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zur DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbeduUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Ab-
wdgungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstréger
nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhdltnismdaBiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen. Begrindet ist dies in der
Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen StraBen- oder Schienen-
verkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in denen Beurteilungspegel
bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten und somit der indirekte
RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung dieser Immissionsgrenz-
werte auch an den maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter schutzbedUrftiger Nut-
zungen gesunde Wohnverhdltnisse gewdhrleistet sind.

Sollen/mUssen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Gber die Immissi-
onsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer besonders eingehenden und quailifi-
zierten Begrindung.

Schallschutzanforderungen der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte [dB(A)] so3 MI/MD GE
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) - 64 69
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) - 54 59

SO Sondergebiet

MI/MD.:............. Misch-/Dorfgebiet

GEieeeeee Gewerbegebiet

3 For Sondergebiete werden in der 16. BImSchV keine expliziten Immissionsgrenzwerte aufgeflhrt.
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3.4 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

o Gewerbeldrm

MaBgebliche Immissionsorte im Sinne von Nr. A.1.3 der TA L&rm liegen entweder:

o "bei bebauten Flichen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ge-
rdusch am stdrksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109..."

oder

o "bei unbebauten Fldchen, oder bebauten Flichen, die keine Gebdude mit schutzbediirftigen
Réumen enthalten, an dem am stirksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem Bau-
und Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Rdaumen erstellt werden diirfen."

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /10/ vor allem Aufenthaltsrdume wie Wohn-
rdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsr&ume und BUrorGume. Als
nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kichen, Bader, Abstellrdume und Treppen-
hduser angesehen, weil diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Als maBgebliche Immissionsorte sind unter den vorliegenden Bedingungen sowie kon-
form zu den diesbezlglichen Anforderungen bisheriger Genehmigungsbescheide /16/
die folgenden schutzbedUrftigen Nutzungen zu betrachten:

101 (MI/MD)......... Wohnhaus "Kieswimm 2", FL.Nr. 785, hi ~ 6,54 m
102 (MI/MD)......... Wohnhaus "Kreuzdd 1", FLLNr. 793/1, hi~2,0m

Abbildung 4: Lageplan mit Darstellung der maBgeblichen Immissionsorte

4 Die Hdhe der Immissionsorte wird gemdB den Erkenntnissen der Ortseinsicht konservativ abgeschatzt
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Keiner der maBgeblichen Immissionsorte liegt im Geltungsbereich einer verbindlichen
Bauleitplanung (vgl. Kapitel 1.3), welche nach Nr. 6.6 der TA L&rm die Zuordnung zu Ge-
bieten nach Nr. 6.1 der TA Larm regeln wirde Die Zuordnung der Immissionsorte zu einem
Gebiet nach Nr. 6.1 der TA Ladrm und damit auch inres Anspruchs auf Schutz vor unzul&s-
sigen, bzw. schadlichen Larmimmissionen erfolgt somit — wie bei Wohnnutzungen im Au-
Benbereich Ublich - entsprechend einem Dorf- bzw. Mischgebiet (MI/MD).

Abbildung 6: Blick von SUdwesten auf den Immissionsort IO 2 /18/
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o Offentlicher Verkehrsldrm

GemaB den Vorgaben der Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-19) ° /11/ lie-
gen maBgebliche Immissionsorte im Freien entweder:

o "an Gebduden [ ...] auf Hohe der Geschofsdecke 5 cm vor der Aufenfassade”
oder

o "fiir Balkone und Loggien [...] an der Aufenfassade bzw. der Briistung in Hohe der Geschoss-
decke der betroffenen Wohnung "

oder

o "bei Aufienwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tiber der Mitte der als Au-
fienwohnbereich definierten Fldche."

Als maBgebliche Immissionsorte fUr die Untersuchung zum &ffentlichen StraBenverkehrs-
I&rm sind alle im Geltungsbereich bereits bestehenden oder zukUnftig eventuell entste-
henden Aufenthaltsriume (z.B. BUros, Betriebsleiterwohnr&ume usw.) im Sinne der
DIN 4109 zu betrachten.

GemdaB dem vorliegenden Planentwurf /35/ soll der Geltungsbereich als Sonstiges Son-
dergebiet gemdaB § 11 Abs. 1 BauNVO mit der Zweckbestimmung "Gefligelschlachtbe-
trieb" ausgewiesen werden.

Der Anspruch schutzbedUrftiger Nutzungen vor L&rm in Sondergebieten ist in den ein-
schldgigen Rechtsvorschriften nicht starr geregelt, sondern richtet sich nach der im Ge-
biet vorgesehenen bzw. bestehenden Nutzung (vgl. auch Kapitel 4.1.2). Mit Blick auf die
derzeitige und auch zukinftige Nutzung (Betrieb eines Geflugelschlachthofes mit dazu-
gehdérigen Nebenanlagen sowie Betriebsleiterwohnhaus) soll den schutzbedurftigen Nut-
zungen innerhalb des Geltungsbereichs der Schutzanspruch eines Gewerbegebiets (GE)
nach § 8 BauNVO zugestanden werden.

S Mit Inkraftireten der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV wird die Lage der maBgeblichen
Immissionsorten nicht l&nger in der seitdem ersatzlos aufgehobenen Anlage 1zu § 3 der Verkehrsldrmschutzver-
ordnung, sondern in den RLS-19 beschrieben.
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4 Gewerbeldarm
4.1 Emissionsprognose Gefligelschlachtanlage
4.1.1 Verwendete Unterlagen und Informationen

Als Basis fUr die schalltechnische Begutachtung dienen insbesondere die folgenden Un-
terlagen und Informationen:

o Schalltechnisches Gutachten zur Erhéhung der téglichen Schlachtleistung der GeflU-
gelschlachtanlage GroB GmbH in Massing mit der Projektnr. MSS-676-08 / 676-08_EOQ1
vom 02.05.2018, hoock farny ingenieure, 84028 Landshut /19/ einschlieBlich der darin
zusammengefassten Ergebnisse der am 15.02.2018 in Massing durchgefUhrten Schall-
pegelmessungen zur Bestimmung der Gerduschemissionen stationérer Anlagen /18/

o Informationen des Auftraggebers zur Betriebscharakteristik /20, 21, 24, 26, 27, 30, 31,
34/

o Erkenntnisse der Ortseinsichten /18, 22/
o Planunterlagen des Bestandsbetriebs /23, 25/

o Betriebsanleitung des Zuluftventilators Typ Euroemme ED24 Exhaust Fan der Firma
"Munters" /15/

GemdB Betreiberangaben /26/ haben sich seit der erstmaligen Messung der Anlagen-
technik vom 15.02.2018 die folgenden Anderungen ergeben:

— Versetzung eines kleinen Abluftkamins nach Norden (keine Anderung der zugeho-
rigen BelUftungsanlage) sowie Erhdhung des Kamins auf 3 m Gber First

— VerflUssiger (Typ X-TCD.2-091-26-C-N-DE-BC-04, thermofin GmbH) /21/ im sUdlichen
Innenhof fUr die Technik der betriebseigenen Solarpaneele

Abbildung 7: Luftbild mit Kennzeichnung der verénderten LUftungstechnik /33/
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4.1.2 Betriebscharakteristik Geflugelschlachterei Gro GmbH

Allgemeines:

Betriebstyp: Gefligelschlachterei fur Masthdhnchen
Betriebszeit:

— Anlieferung Lebendvieh ab 3:30 Uhr

— Schlacht-/Produktionsbetrieb von 4:00 Uhr bis ca. 16:00 Uhr
Anzahl der Mitarbeiter: ca. 80

Lieferverkehr:

Anlieferung von Lebendyvieh durch acht Lkw pro Schlachttag:
— Sechs Lkw zwischen 6:00 und 22:00 Uhr
— Zwei Lkw vor 6:00 Uhr morgens

Abholung von Schlachtabfdllen, Flotat und Blut durch insgesamt bis zu drei Lkw pro
Tag (ausschlieBlich tagstber)

Auslieferung der Waren durch bis zu 15 Lkw pro Tag
FrUhauslieferung ab 22:00 Uhr durch maximal einen Lkw pro voller Nachtstunde

Anlieferung von Fremdwaren durch drei Lkw pro Tag (Anfahrt tagstber)

Verladung:

Enfladung des Lebendviehs im Inneren der Lebendtierhalle bei geschlossenem Tor

Beladung der ausliefernden Lkw sowie Entladung der Fremdwarenanlieferung an
den Innenrampen im Osten der Betriebsgebdude mittels Handhubwagen

Warenumschlag an den Rampen: bis zu 36 Paletten pro Lkw
Hauseigene Transportkistenwaschanlage:
— Betrieb von 07:00 — 17:00 Uhr

— An-und Auslieferung der verschmutzten bzw. gereinigten Kisten per Handhubwa-
gen
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e Mitarbeiterverkehr:

o Tiefgarage fir Mitarbeiter der Verpackung im Untergeschoss des sudlichen Betriebs-
gebdudes

Reguldre Nutzung zwischen 07:00 bis 18:00 Uhr

Anfahrt von bis zu zehn Mitarbeitern vor 6:00 Uhr (Schlachtung)
— Anfahrt Uber die Zufahrt von der StaatsstraBe St 2086

Teilweise Gepflasterte und teilweise asphaltierte Fahrgasse

— Jeweils ca. 50 % der Mitarbeiter fahren Uber die Zufahrt im Osten oder Norden an
bzw. ab

o Schlosserei/Lkw-Werkstatt:

0 Nutzung von 07:00 - 17:00 Uhr

o Reparatur und Wartung der bestehenden Schlachtanlagen bzw. des bestehenden
Fuhrparks

o Offnung der Tore nur fir betrieblich notwendige Ein- und Ausfahrten

o Ubliche Kfz- bzw. Metallbauarbeiten mit Handmaschinen im Inneren

e Abfallwirtschaft

o Reststoffcontainer im sUdlich gelegenen Innenhof

— Ein Austauschvorgang im Freien pro Woche

e Bauweise und Offnungszustdnde:

— Massivbauweise
— Keine Fensterin Fassaden der Produktions- / Schlachtgebdude

— Sektionaltore in der Nordfassade der Lebendtierhalle und Ostfassade der Durch-
fahrtshalle wahrend des Betriebs dauerhaft geschlossen (Offnung lediglich fir be-
trieblich bedingte Ein- und Ausfahrten)
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e Anlagentechnik:

o Zentraler Anlagenbereich mit Kihlaggregaten im Innenhof sowie auf dem Dach

o Die BelUftung der Lebendtier- bzw. Durchfahrtshalle erfolgt Gber zwei Zuluftventilato-
ren in der Ostfassade der Durchfahrishalle

o Kamine zur AbluftfUhrung der Lebendtierhalle und der Nachwasserbehandlung

o Diverse weitere AbluftfUhrungen (verteilt auf die D&cher der einzelnen Betriebsberei-
che)

o Vor 6:00 Uhr sind lediglich die station&ren Anlagen (Kamin / AbluftfOhrung) der Le-
bendtierhalle sowie die KUhlaggregate auf dem Dach in Betrieb

Befriebsleiterwohnhaus |
A \]

Al
Lebendtierhalle )

mit Nachtparkzone

B * ]

- %

Transportkisten-:

L
- ~“¢waschanlage}
=

. LA

iefgarage/Lage

. ~ ‘!{H?S‘.’l.‘ll“ﬂ'l

Schlosserei/Werksta

Abbildung 8: Luftbild mit Kennzeichnung der relevanten Betriebsbereiche /33/
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e Beftriebsabldufe

Die Anlieferung der Schlachttiere erfolgt von der St 2086 Uber die Zufahrt im Norden des
Betriebsgeldndes Uber die Lkw-Waage in die Lebendtiernalle. Bei geschlossenem Zu-
fahristor werden die Tiercontainer abgeladen, zwischengestapelt und anschlieBend
nacheinander zum Rolloand gebracht. Die Lkw verlassen die Durchfahrtshalle im sGdli-
chen Bereich Uber ein Tor in der Ostfassade, umfahren anschlieBend die Betriebsge-
bdude und verlassen das Betriebsgeléinde nach Norden auf die St 2086.

Die Schlachtabfdlle werden in daflr vorgesehenen geschlossenen Containern in der
Durchfahrtshalle gesammelt und unmitteloar nach der Schlachtung abtransportiert.
Ebenso wird das Abfallmaterial der Kategorie 2 und Blut in dafir vorgesehen Container
gesammelt und unmittelbar nach der Schlachtung abgeholt. Das Flotat wird in einem
daflr vorgesehenen Behdlter gelagert und zwei Mal Wéchentlich abgeholt.

Die bei der FrUhauslieferung vor 6:00 Uhr eingesetzten Lkw werden am Vortag beladen

und abgestellt. Die Ausfahrt erfolgt anschlieBend Uber das Tor in der Nordfassade der
Lebendtierhalle direkt zur St 2086.
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4.1.3 Schallquellenubersicht

Aus der Betriebsbeschreibung in Kapitel 4.1.2, den vorliegenden Planunterlagen sowie
den Erkenntnissen der Ortseinsicht lassen sich fUr den Gesamtbetrieb der Gefligel-
schlachterei GroB GmbH die folgenden relevanten Schallquellen ableiten, deren Posifi-
onen in Abbildung 9 dargestellt sind:

Relevante Schallquellen
Kirzel |[Beschreibung Quelle he
F1.1 Zu-/Abfahrt Lebendtierhalle LQ 1,0
F1.2 Abfahrt Durchfahrthalle LQ 1,0
F2.1 Fahrweg Lieferzone — An/Abfahrt Norden LQ 1.0
F2.2 Fahrweg Lieferzone — An/Abfahrt Osten (Extern) LQ 1.0
LZ Lieferzone FQ 1,0
LR Laderampen FQ 1,0
FT Fahrweg Tiefgarage - Gesamt LQ 0.5
FTO Fahrweg Tiefgarage — Abfahrt Ost LQ 0.5
FTN Fahrweg Tiefgarage — Abfahrt Nord LQ 0.5
TG1/1G2 | Tiefgarage (Schallabstrahlung Uber offene Gebdudefassade) GQ g.P.
C Containertausch FQ 1.0
K1/2 Kamin 1 bis 2 PQ 11,5
K3 Kamin 3 (verlegt) PQ 11,2
A1 -9 | Ablufthaube 1 bis 9 PQ 8.5
A10 Abluft Personaleingang PQ 4,0
KU KUhlaggregate FQ 5.6
VF VerflUssiger FQ 2,3
y4 Zuluftventilatoren PQ 1,5
FQ/LQ/PQ:........... Fldchen-/ Linien- /Punktschallquelle
P gemaB Planunterlagen

NE: e,

........... Emissionshohe Uber Geldnde [m]

Die Gerduschentwicklungen, welche durch Anlagen und Ladetdtigkeiten im Gebdude-
inneren (vgl. Kapitel 4.1.2) sowie Uber die geschlossen ausgefUhrte Nordostfassade der
Tiefgarage/des Parkdecks hervorgerufen werden, kdnnen mit Blick auf die massive Bau-
weise der jeweiligen Gebdude sowie die aus hygienischen Grinden allzeit geschlossen-
en Tore und TUren im Folgenden ausgeklammert werden.
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Abbildung ?: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
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4.1.4 Emissionsansdtze

4.1.4.1 1Zu-/Abfahrt Lebendtierhalle

Der Fahrweg der Lieferfahrzeuge von der StaatsstraBe St 2086 zur Lebendtierhalle wird mit
der Linienschallquelle "F1.1" simuliert, auf der sich die hier an- und abfahrenden Lkw mit
dem Schallleistungspegel einer beschleunigten Abfahrt nach /8/ bei einer durchschnitt-
lichen Geschwindigkeit von 15 km/h bewegen. Der Betriebsbeschreibung in Kapitel 4.1.2
entsprechend ist tagstber mit der Anfahrt von sechs Lkw mit Lebendvieh und drei Lkw zur
Abholung von Schlachtabfdllen zu rechnen. In der ungunstigsten vollen Nachtstunde
werden zwei Anlieferungen von Lebendvieh sowie eine Abfahrt zur Frihauslieferung in

Ansatz gebracht:

Linienschallguelle

Zu-/Abfahrt Lebendtierhalle

Korzel F1.1 |

Fahrweg 47 Geschwindigkeit 15,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t Lw.+

Tagzeit (6-22 Uhr) 104,5 87.8 9 101 -27.5 -- 77,0 60,2

Nachtzeit 104,5 87.8 3 34 -20,3 -- 84,2 67,5

Quellenangabe

Parkplatzidrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw': Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerduscheinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]

Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
Lw.i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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4.1.4.2 Abfahrt Durchfahrtshalle

Auf dem Fahrweg "F1.2" von der Durchfahrtshalle zurick auf die ZufahrisstraBe werden
die Fahrgerdusche der abfahrenden Lkw (Anlieferung Lebendvieh, Abholung Schlacht-
abfdlle; vgl. Kapitel 4.1.4.1) berGcksichtigt. Zusatzlich ist pro Tag mit der An- und Abfahrt
eines Lkw zum Austausch eines Reststoffcontainers zu rechnen, sodass tagstber insge-
samt elf Fahrbewegungen in Ansatz gebracht werden:

Linienschallguelle Abfahrt Durchfahrhalle
Kirzel F1.2 | |
Fahrweg 308 m Geschwindigkeit 15,0 km/h

Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t Lwt
Tagzeit (6-22 Uhr) 104,5 79.6 11 812 -18,5 - 86,0 61,1
Nachtzeit 104,5 79.6 2 148 -13,9 - 90,6 65,7
Quellenangabe Parkplatzidrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw'": Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerduscheinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw.i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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4.1.4.3 Fahrweg lieferzone

FUr die Fahrten des betriebsinternen und externen Lieferverkehrs wird zwischen der nérd-
lichen bzw. 6stlichen ZufahrtsstraBe und der Lieferzone jeweils eine weitere Linienschall-
quelle angesetzt, auf der sich die Lkw mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von
15 km/h bewegen. GemdB den Angaben in Kapitel 4.1.2 werden die An- und Abfahrten
von 18 Lkw (15 interne sowie drei externe Fahrzeuge) pro Tag berlcksichtigt, sodass ins-
gesamt 36 Fahrbewegungen veranschlagt werden. GemdB Betreiberangaben kénnen
die drei externen Lieferfahrzeuge auch Uber die Zufahrt im Osten ab- oder anfahren. Da-
her werden die Fahrzeuge folgendermaBen auf die beiden Fahrgassen aufgeteilt:

Linienschallquelle Fahrweg Lieferzone

Korzel F2.1 | | |

Fahrweg 133 m Geschwindigkeit 15,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw.t Lw.+

Tagzeit (6-22 Uhr) 1045 | 833 33 1053 | -17.4 - 87,1 65,9

Linienschallquelle Fahrweg Lieferzone (extern)

Korzel F2.2 |

Fahrweg 83 m Geschwindigkeit 15,0 km/h
Lw Lw' n Te Kre Kr Lw,t Lwt

Tagzeit (6-22 Uhr) 104,5 85,3 3 60 -29.8 - 74,7 55,5

Quellenangabe Parkplatzidrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw': Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

n: Anzahl der Fahrzeugbewegungen [-]

Te: Gerduscheinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw.i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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4.1.4.4 Llieferzone

Die Stand-, Fahr- und Rangiergerdusche der Lkw, die gemdB den Angaben in Kapi-
tel 4.1.2 zur Tagzeit zu erwarten sind, werden als Fldchenschallquellen vor den Laderam-
pen der Betriebsgebdude in Ansatz gebracht:

Fldchenschallquelle Lieferzone
Krzel 1z |
Fldche 1510 m?
Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lw.t Lw.t"
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108,0 | 76,2 36 5 180 | -25,1 - 829 | 512
Lkw-TUrenschlagen /2/ 98,5 | 66,7 36 5 180 | -25,1 -~ 73,4 | 41,7
Lkw-Motoranlassen /1/ 100,0 | 68.2 18 5 90 -28,1 -- 71,9 | 40,1
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 104,5 | 72,7 18 5 90 | -28,1 - 76,4 | 44,6
Lkw-Motorleerauf /1/ 94,0 | 62,2 18 300 | 5400 | -10,3 - 83,7 | 51,9
Lkw-Rangieren /3/ 99.0 | 67,2 18 120 | 2160 | -14,3 - 84,7 | 53,0
Lkw-KUhlaggregat /4/ 97,0 | 652 18 1800 | 32400 | -2,5 - 94,5 | 62,7
Gesamtsituation - - - - - - - 95,6 | 63,8
Quellenangabe /1/ | Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lkw auf Betrielbs-
geldnden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005
/2/ | ParkplatzlGrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007
/3/ | Gerdusche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-
lagern, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 1995
/4/ | Angaben zu Maximalpegeln von Lkw auf Betriebsgeldnden,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2002

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fldchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelger&uschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw.i": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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41.4.5 Laderampen

Die Gerdusche der Hubwagen beim Uberfahren der Ladebricken werden gemdaB der
einschldgigen Fachliteratur /4/ auf einer Hachenschallquelle im direkten Anschluss an die
Laderampen im Osten der Betriebsgebdude (vgl. Abbildung ? in Kapitel 4.1.3) in Ansatz
gebracht. Die Rollgeré&usche der Hubwagen im Laderaum der Lkw werden ebenso be-
rGcksichtigt, wobei davon ausgegangen wird, dass die gekihlten Ladefldchen im Inne-
ren mit Riffelblech ausgekleidet sind.

Konform zu den Angaben zum Warenumschlag in Kapitel 4.1.2 sind fir jeden der 15 zu
beladenen sowie fUr die drei zu entladenen Lkw 36 Uberfahrten der Hubwagen zu erwar-
ten.

FlGchenschallquelle Laderampen

KUrzel LR

Fldche 408 m?

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lw.t Lw.t"

Entladen Hubwagen /1/ 1034 | 77.3 108 10 1080 | -17.3 - 86,1 60,0

Beladen Hubwagen /1/ 108,5 | 82,4 | 540 10 5400 | -10,3 -- 98,2 | 72,1

Hubwagen Rollger. /1/ 1038 | 77.7 | 648 10 6480 | -9.5 - 94,3 | 68,2

Gesamtsituation - - - - - - - 99.9 | 73.8

Quellenangabe /1/ | Gerdusche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-
lagern, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 1995

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fldchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelgerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw.i": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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4.1.4.6 Tiefgarage

e Vorgehensweise

Die Ermittlung der Ger&uschemissionen auf den beiden Parkebenen der Tiefgarage
(vgl. Abbildung 10) erfolgt nach den Vorgaben der bayerischen ParkplatzZlGrmstudie /8/.

e Fahrbewegungen Mitarbeiter

Je Stellplatz werden insgesamt vier Fahrbewegungen durch Mitarbeiter (Produktion, Ver-
waltung usw.) zur Tagzeit angenommen, die das Fahrzeugaufkommen der Mitarbeiter
und eventueller Besucher gesichert abdecken. Zur Nachtzeit vor 06:00 Uhr fahren hinge-
gen lediglich 10 Mitarbeiter fUr die Schlachtung an. Es wird angenommen, dass sich diese
10 Mitarbeiter vollstdndig auf das Parkdeck 2 begeben. In Summe ergeben sich fur die
gesamte Tiefgarage somit 186 Fahrbewegungen, die sich folgendermaBen auf die bei-
den Parkebenen und die verschiedenen Zeitrdume aufteilen:

Verteilung der Fahrbewegungen

Kirzel | Parkebene Tagzeit Nachizeit
TG1 [Parkdeck, 20 StellplGtze 80 -
TG2 [Parkdeck, 24 Stellplatze 96 10

- Summe 176 10
Tagzeit: ............ 6:00 bis 22:00 Uhr

Nachtzeit.........ungUnstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr

Abbildung 10: Auszug aus der Eingabeplanung zum Anbau einer Lagerhalle mit Schlosserei und
Tiefgarage mit Kennzeichnung der Parkebenen /25/
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e Ermitllung der Schallleistungspegel

Die fUr die einzelnen Stellfldchen ermittelten Fahrzeugbewegungen werden unter An-
rechnung der in der ParkplatzZldrmstudie empfohlenen Zuschl&ge fUr einen Besucher- und
Mitarbeiterparkplatz angesetzt. FUr Betonsteinpflaster mit Fugen > 3mm ist ein Zuschlag
fUr die Fahrbahnoberfldche von Ksto = 1 dB zu vergeben.

Unter den genannten Bedingungen lassen sich die nachfolgenden Emissionsansdtze fr
die einzelnen Parkebenen/Parkdecks und Nutzungsarten ermitteln:

Emissionsprognose Tiefgarage

Kurzel TG1 TG2

Zuschlag Parkplatzart Kea 0,0 0,0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 4,0 dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberfldche Kstro 1,0 1,0 dB(A)
BezugsgroBe B 20 24 Stellplatze
Durchfahranteil Kb 2,6 2,9 dB(A)
| Tagzeit (6-22 Uhr)

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N 0,25 0,25
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 5,0 6,0
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 80 96
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw 77,6 78,7 dB(A)
| Unginstigste volle Nachtstunde

Bewegungen je BezugsgroBe u. Stunde N -- 0,42
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB -- 10,0
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum -- 10
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw t -- 80,9 dB(A)

e Ermittlung der Innenpegel

Uber das Raumvolumen sowie eine konservativ abgeschatzte Nachhallzeit von 3,0 Se-
kunden lassen sich nach den Vorgaben der VDI-Richtlinie 2571¢ /1/ die folgenden Innen-

pegel ermitteln und in Ansatz bringen:

Innenpegel in der Tiefgarage auf den einzelnen Parkebenen zur Tagzeit
Kirzel Lw A/ T Lit

TG1 77,6 2.144 3.0 63,1
1G2 78.7 1.836 3.0 64,9

LW e zeitbewerteter Schallleistungspegel [dB(A)]

Vi Raumvolumen [m?]

| B Nachhallzeit [sek]

Lits e zeitbewerteter Innenpegel [dB(A)]

6 Auch wenn die VDI-Richtlinie 2571 mittlerweile zurickgezogen wurde, so haben deren Inhalte im
vorliegenden Kontext weiterhin GUltigkeit, weil die VDI-Richtlinie 2571 explizit in der TA L&rm als zu
verwendendes Regelwerk genannt ist.
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Innenpegel in der Tiefgarage auf den einzelnen Parkebenen zur Nachtzeit

Kirzel Lw A/ T Lit
TG1 - - - -
TG2 80,9 1.836 3.0 67,1

LWt e zeitbewerteter Schallleistungspegel [dB(A)]
Vi Raumvolumen [m?]

| B Nachhallzeit [sek]

S zeitbewerteter Innenpegel [dB(A)]

e Bau-Schallddmm-MaB

GemdaB den vorliegenden Planunterlagen /25/ und den Erkenntnissen der Ortseinsicht
/22/ ist die gesamte SUdfassade der Tiefgarage offen ausgefihrt (R'w = 0 dB).

e Fahrwegq zur Tiefgarage

GemaB den Vorgaben der ParkplatziGrmstudie werden die Gerduschemissionen auf den
Fahrwegen zur Tiefgarage nach den RLS-90 /2/ bestimmt. Im Bereich der Abfahrt an der
Ostfassade der Schlosserei/Werkstatt ist zudem eine Steigungskorrektur fir ein Gefélle von
bis zu 12 % zu berUcksichtigen. Zudem wird ein Korrekturfaktor fUr Pflaster mit groBen Fu-
gen Ksro* = 1,5 dB(A) gemdB den Vorgaben der Parkplatzi@rmstudie in Ansatz gebracht.
Die Fahrzeugbewegungen teilen sich gemdaB Betreiberangaben (vgl. Kapitel 4.1.2) je zur
Halfte auf die beiden Ausfahrten auf.

Linienschallguelle

Fahrweg Tiefgarage

Korzel FT | | |
Lange 102 m Fahrbahnsteigung 12,0 %

M VPKW | VLiKw P Lm.e Dstg | Kstro* Kr Lw,t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 11 30 30 0 39.0 | 4.2 1,5 - 83,7 | 63,7
Nachtzeit 10 30 30 0 38,5 | 4.2 1,5 - 833 | 63,2

M: MaBgebende stindliche Verkehrsstérke [Kfz/h]
v: Zuléssige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzi@rmstudie [km/h]
p: maBgebender Lkw-Anteil [%)]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]
Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-90 [dB(A)]
Ksiro*: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen nach ParkplatziGrmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw.i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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Linienschallguelle Fahrweg Tiefgarage Nord

Kirzel FIN | | |
L&nge 242 m Fahrbahnsteigung 0.0 %

M VPKW | VLiKw P Lm.e Dstg | Kstro* Kr Lw,t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 6 30 30 0 36,0 | 0,0 0.0 -~ 788 | 55,0
Nachtzeit 5 30 30 0 355 | 00 0.0 -- 78,4 | 54,5

Linienschallguelle Fahrweg Tiefgarage Ost

Kirzel FTO | |
L&nge 44 m Fahrbahnsteigung 0.0 %

M VPKW | VLiKw P Lm.e Dstg | Kstro* Kr Lw,t Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 6 30 30 0 360 | 00 0.0 - 71.4 | 55,0
Nachtzeit 5 30 30 0 355 | 00 0.0 - 71,0 | 54,5

M: MaBgebende stindliche Verkehrsstérke [Kfz/h]

v: Zuléssige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. Parkplatzidrmstudie [km/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil [%)]

Lm.e: Emissionspegel nach RLS-90 [dB(A)]

Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-90 [dB(A)]

Ksiro*: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen nach ParkplatziGrmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw.i': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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4.1.4.7 Containertausch

Beratende Ingenieure

GemdaB Betreiberangaben findet im ungUnstigsten Fall ein Austauschvorgang eines der
im sudlichen Innenhof situierten Reststoffcontainer (Abrollcontainer) pro Tag statt. Der
nach den schallfechnischen Hinweisen fUr die Aufstellung von Wertstoffcontainern des
bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz /3/ dabei verursachte Schallleistungspegel
wird Uber die entsprechende Vorgangsdauer veranschlagt.

FlGchenschallquelle

Containertauschvorgang

KUrzel Cc ‘
Fl&iche 200.,0 m?

Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lw,t Lw,t"
Tagzeit (6-22 Uhr) 1140 | 91,0 1 175 175 -25,2 - 88,8 65,8

Quellenangabe

Schalltechnische Hinweise fUr die Aufstellung von Wertstoff-

containern, Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 1993

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]
Lw": Fldchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Gerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]
Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]

Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw.i": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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4.1.4.8 Anlagentechnik

Die Gerduschemissionen der stationdren Anlagen (Kamine, Ablufthauben und KUhlagg-
regate) wurden im Jahre 2018 messtechnisch erfasst /18/ (vgl. Kapitel 4.1.1). Die durch
RUckrechnungen in einem digitalen Prognosemodell ermittelten Schallleistungspe-
gel /19/ werden in der Prognoseberechnung wie folgt angesetzt. GemaB Betreiberanga-
ben sind nachts neben den Kihlaggregaten auf dem Dach lediglich die in Abbildung ?
in Kapitel 4.1.3 als K 1 und A 3 dargestellten Schallquellen (Kamin und Ablufthaube der
Lebendtierhalle) in Betrieb, sodass die jeweiligen ndchtlichen Pegel in der Prognosebe-
rechnung nur fUr diese Schallquellen in Ansatz gebracht werden.

Fldchenschallquelle | KUhlaggregate (in Summe)

KOrzel KU
Flache 55,0 m?
Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lw,t Lw,t"

Tagzeit (6-22 Uhr) 87,3 69.9 16 3600 | 57600 | 0,0 - 87,3 69.9
Nachtzeit 87.3 69.9 1 3600 | 3600 0.0 - 87.3 69.9
Punktschallquelle Kamin 1 und 2 (nachts nur K 1 in Betrieb)
KOrzel K1/2

Lw n Tei Teg Kre Kr Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 81,2 16 3600 57600 0.0 - 81,2
Nachtzeit 81,2 1 3600 3600 0.0 - 81,2
Punktschallguelle Ablufthaube 1 bis 9
KOrzel Al1-9

Lw n TEi Teg Kre Kr Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 84,0 16 3600 57600 0.0 - 84,0
Nachtzeit 84,0 1 3600 3600 0.0 - 84,0
Punktschallquelle Kamin (versetzt)
KOrzel K3

Lw n TEi Teg Kre Kr Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 74,3 16 3600 57600 0.0 - 74,3
Punktschallquelle Abluft Personaleingang
KOrzel A10

Lw n TEi Teg Kre Kr Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 86,0 16 3600 57600 0.0 -- 86,0

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fldchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Ger&uschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw.i": Zeitbezogener Fidchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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Die Zuluftventilatoren in der Ostfassade der Durchfahrtshalle waren wéhrend des Mess-
termins nicht in Betrieb, sodass fUr deren Emissionsprognose auf die entsprechenden
technischen Angaben in der Betriebsanweisung /15/ des Herstellers zurickgegriffen wird.
Nach Herstellerangaben wurde wahrend des Betriebs in 2 m Entfernung ein Schalldruck-
pegel L, =80,5dB(A) gemessen, was gemdB der durchgefUhrten RUckrechnung bei
halbkugelférmiger Ausbreitung einem Schallleistungspegel Lw = 94,5 dB(A) entspricht.

Da zwei Zuluftventilatoren direkt Ubereinander verbaut wurden, wird ein Gesamtschall-
leistungspegel von 97,5 dB(A) veranschlagt und zur Sicherheit sowohl tagstber als auch
nachts ohne Einwirkzeitenabschlag in Ansatz gebracht:

Punktschallquelle Zuluftventilatoren in Summe
KUrzel Y4

Lw n TEi Teg Kre Kr Lw.t
Tagzeit (6-22 Uhr) 97.5 16 3600 57600 0.0 - 97,5
Nachtzeit 97.5 1 3600 3600 0.0 - 97,5

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Gerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

GemdaB Herstellerangaben /21/ wurde fUr den Verflssiger im sUdlichen Innenhof fUr die
Anlagentechnik der Solarpaneele ein Schallleistungspegel Lw = 99 dB(A) im Dauerbetrieb
nach DIN EN 13487 ermittelt. Die Toleranz des Messwertes wird mit + 2 dB(A) angegeben.
Diese wird zur Sicherheit als Zuschlag im Prognosemodell berlcksichtigt. GemdaB Betrei-
berangaben /27/ ist der VerflUssiger in der Regel lediglich zur Tagzeit bei Sonnenschein
im Einsaftz.

VEIIUSSIGE [VF) ettt ettt ettt reeae st e ebeeas e s e saeebeennenns 101 dB(A)
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4.1.5 Spitzenpegel

Zur Beurteilung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm werden zur Nachtzeit auf insge-
samt zwei Punktschallquellen in der NGhe zu den maBgeblichen Immissionsorten zum ei-
nen die Gerduschentwicklung bei der beschleunigten Abfahrt sowie zum anderen das
typische Bremsgerdusch eines Lkw gemdaB den Vorgaben der Parkplatzldrmstudie /8/ in
Ansatz gebracht.

Spitzenschallleistungspegel Lw,max [dB(A)]

Kirzel |Punkischallquelle Nachtzeit
SP1 Lkw Bremse 108.0
SP2 Beschleunigte Abfahrt Lkw 104,5

Tagzeit: ............ 6 bis 22 Uhr

Nachtzeit......... ungUnstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr

Abbildung 11: Lageplan mit Darstellung der Schallquellen zur Beurteilung der Spitzenpegelsituation
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit Programm "IMMI" der Firma "Wélfel En-
gineering GmbH + Co. KG" (Version 2024 [564] vom 21.11.2024) nach den Vorgaben der
DIN ISO 9613-2 /6/ Uber das alternative Prognoseverfahren mit mittleren A-bewerteten
EinzahlkenngréBen (Berechnung der D&mpfungswerte im 500 Hz-Band) durchgefuhrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aatm sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschdtzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /28/ vollstdndig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

422 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden Gebdude als pegelmin-
dernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /29/.

An Baukoérpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster Ord-

nung werden Uber eine vorsichtige Schétzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
rGcksichtigt, wie sie an glatten, unstrukturierten Fdchen zu erwarten sind.
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4.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich fur das Vorhaben an den maBgeb-
lichen Immissionsorten (vgl. Kapitel 3.4) die nachstehenden Beurteilungs- und Spitzenpe-
gel prognostizieren:

Prognostizierte Beurteilungspegel [dB(A)]

Beurteilungszeitraum 101 102
Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) 48,1 55,5
UngUnstigste volle Nachtstunde (22:00 — 6:00 Uhr) 43,5 42,4

Prognostizierte Spitzenpegel [dB(A)]
Beurteilungszeitraum 101 10 2
UngUnstigste volle Nachtstunde (22:00 — 6:00 Uhr) 58,4 62,5

IO1 (MI/MD):...Wohnhaus "Kieswimm 2", FL.Nr. 785, hi= 6,5 m
102 (MI/MD):...Wohnhaus "Kreuzdd 1", FLLNr. 793/1, hi= 2,0 m

Die Teilbeitradge der verschiedenen Schallquellen zu den Beurteilungspegeln sind in Kapi-

tel 10.1 aufgelistet. Einen flachendeckenden Uberblick Uber die im Umfeld des Vorha-
bens prognostizierten Beurteilungspegel liefern die Larmbelastungskarten in Kapitel 10.2.
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4.3 Schalltechnische Beurteilung

Ziel der Begutachtung war es, die Larmimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen, welche
durch den im Geltungsbereich des Bebauungsplans "SO Gefligelschlachtbetrieb Moos-
vogl" des Marktes Massing ansdssigen Befrieb der Gefligelschlachterei GroB GmbH in
der schutzbedUrftigen Nachbarschaft zu erwarten sind. Zu diesem Zweck wurden Larm-
prognoseberechnungen nach den Vorgaben der TA Lérm durchgefUhrt.

Die Untersuchungsergebnisse belegen, dass die in Kapitel 4.1.2 beschriebene Nutzung
Beurteilungspegel bewirken wird, welche die im Rahmen stadtebaulicher Planungen an-
zustrebenden Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 —und damit auch
die Immissionsrichtwerte der TA Larm —(vgl. Kapitel 3.2 und 3.1) - in der schutzbedUrftigen
Nachbarschaft (vgl. Kapitel 3.4) zur Tagzeit um mindestens 4 dB(A) und zur Nachtzeit um
mindestens 1 dB(A) unterschreiten.

Vergleich der Beurteilungspegel mit den Orientierungswerten der DIN 18005

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 102
Beurteilungspegel Lr1ag 48 56
Orientierungswert OWmimp,Tag 60 60
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] -12 -4
Ungiinstigste volle Nachistunde (22:00 bis 06:00 Uhr) 101 10 2
Beurteilungspegel Lr1ag 44 42
Orientierungswert OWmimp Nacht 45 45
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] -1 -3

IO1 (MI/MD):...Wohnhaus "Kieswimm 2", FL.Nr. 785, hi = 6,5 m
102 (MI/MD):...Wohnhaus "Kreuzdd 1", FI.Nr. 793/1, hi=2,0m

Am Immissionsort IO 1 geht die Larmbelastung sowohl zur Tag- als auch zur Nachtzeit
maBgeblich von der Anlagentechnik auf dem Dach und im Innenhof aus, wéhrend am
Immissionsort 1O 2 die Liefer- und Verladegerdusche an den Rampen dominieren. Mit
Blick auf die prognostizierte Unterschreitung der Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte
zur Tagzeit um bis zu 4 dB(A) kann festgestellt werden, dass fir eine zukUnftige Beftriebser-
weiterung grundsétzlich sogar noch Pegelreserven zur VerfUgung stehen. Zur Nachizeit
liegen die festgestellten Pegelreserven und damit auch das entsprechende Entwick-
lungspotenzial fUr zukUnftige Betriebserweiterungen hingegen deutlich niedriger, sodass
eine signifikante Ausdehnung der ndchtlichen Betriebsabl&ufe (z. B. Verladung an den
Laderampen auch wdhrend der Nachtzeit) unter den gegebenen Voraussetzungen aus
|&Grmschutzfachlicher Sicht kaum mdglich erscheint.
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Eine Verletzung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm ist gemdaB den Ergebnissen der
vorliegenden Untersuchung nicht zu erwarten:

Beurteilungsibersicht Spitzenpegelsituation

Ungiinstigste volle Nachtstunde (22:00 bis 06:00 Uhr) 101 102
Prognostizierter Spitzenpegel [dB(A)] 58 63
Zul&ssiger Spitzenpegel [dB(A)] 65 65
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] -7 -2

IO1 (MI/MD):...Wohnhaus "Kieswimm 2", FL.Nr. 785, hi= 6,5 m
102 (MI/MD):...Wohnhaus "Kreuzdd 1", FLLNr. 793/1, hi= 2,0 m

Zusammenfassend kann somit konstatiert werden, dass die Aufstellung des Bebauungs-
plans "SO Gefligelschlachtbetrieb Moosvogl" des Marktes Massing (bzw. die damit ein-
hergehende Erweiterung der im Geltungsbereich anséssigen Geflugelschlachterei) in
keinem grundsdatzlichen Konflikt mit dem Anspruch der schutzibedUrftigen Nachbarschaft
vor sché&dlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche steht sowie, dass im vorliegen-
den Fall auch keine unzul&ssige Konfliktverlagerung auf ein nachgelagertes Genehmi-
gungsverfahren vorliegt.

Festsetzungen zum Schallschutz hinsichtlich planungsbezogenem Larm sind nach Auffas-
sung der Verfasser somit im Bebauungsplan nicht erforderlich.

Mégliche schalltechnische Konflikte kdnnen auf Vollzugsebene durch verhdltnismaBige
und beftriebsUbliche Auflagen (z. B. Festlegung von Betriebs- und Lieferzeiten sowie von
maximal zuldssigen Schallleistungspegeln usw.) geldst werden wie sie fir den in Kapi-
tel 4.1 beschriebenen Betrielb exemplarisch in Kapitel 8 aufgefUhrt sind.
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5 Offentlicher Verkehrslarm
5.1 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen fUr den StraBenverkehrsi@rm werden nach den Regularien
der "Richtlinien fUr den L&drmschutz an StraBen —RLS-19" /11/ vorgenommen.

e Relevante Schallquellen

Die Planung liegt im Ger&uscheinwirkbereich der nérdlich des Geltungsbereichs verlau-
fenden StaatsstraBe St 2086. Die weiteren StraBen im Untersuchungsumfeld (z.B. Kreuzdd)
kénnen aufgrund ihrer Funktion als AnliegerstraBen und dem dadurch weitaus geringeren
Verkehrsaufkommen aus schalltechnischer Sicht vernachldssigt werden.

_Ir"-r—‘_

e

Abbildung 12: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquelle zur Ermittlung der StraBenver-
kehrsl&drmimmissionen
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e Verkehrsbelastung St 2086 (Bezugsjahr 2022)

FUr die StaatsstraBe St 2086 wird auf diejenigen Verkehrsdaten abgestellt, die im Verkehrs-
mengen-Atlas 2022 der Zentralstelle StraBeninformationssysteme der Landesbaudirektion
Bayern /13/ an der relevanten Zdhistellen-Nummer (Zst) des betrachteten Teilabschnitts
angegeben sind.

Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2022)
St 2086, Zst. 76419411 DTV M pP1 p2 Pkrad
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 5.069 294 3,30 2,70 1,30
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ) 46 4,20 4,80 0,30
() 1Y durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
Mo maBgebende stundliche Verkehrsstdrke [Kfz/h]
Pl eeeeeeenennnnAnteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%)]
P2 eereereenennnnAnteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%)]
Pkrad: .eeeeenene....... ANTEI an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad nach den RLS-19 [%]

e Prognosehorizont fiir das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bundesministerium fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur in Auftrag gegebenen "Verflechtungsprognose 2030" /9/
ermittelt. Darin sind fUr den Zeitraum von 2010 bis 2030 Zuwachsraten der Verkehrsleistung
fUr den motorisierten Individualverkehr (Pkw und Kraftrdder) von 10 % und fUr den Stro-
Benguterverkehr von 39 % angegeben, woraus sich eine jahrliche Zunahme von etwa
0,48 % bzw. 1,66 % ermitteln |Gsst. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 I&sst sich for
die relevanten StraBenabschnitte das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:

Verkehrsbelastung (Prognosejahr 2035)
St 2084, Zst. 76419411 DTV M P1 p2 Pkrad
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 5.45] 316 3,80 3,11 1,29
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ) 50 4,82 5,51 0,30
() 1Y durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
Mo maBgebende stundliche Verkehrsstdrke [Kfz/h]
Pl eeeeeeenennnnAnteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%)]
P2 eereereenennnnAnteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%)]
Pkrad: .eeeeenen........ANTEI aN Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad nach den RLS-19 [%]

e Zuldssige Geschwindigkeiten

Auf dem relevanten StraBenalbschnitt gilt gemdB den Erkenntnissen der Ortseinsicht eine
H&chstgeschwindigkeit von 100 km/h fUr Pkw und 80 km/h fUr Lkw.
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o StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrzc (v) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit ve.c festgelegt, wobei die
Werte fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Gemd@B den vorliegenden
Informationen des staatlichen Bauamtes Passau /32/ ist auf dem relevanten Streckenab-
schnitt ein Splittmastixasphalt SMA 8 S verbaut. Dementsprechend werden die nachfol-
genden Korrekturwerte in den Prognoseberechnungen bericksichtigt:

Korrekturwerte Dsp sorrzc (V) fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]
Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe vezc [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV- _ 1.8 _ 20
Asphalt-StB 07/13

e Steigungszuschldge

Die abschnittsweise unter Umstdnden notwendigen Zuschldge zur Ladngsneigungskorrek-
tur werden nicht generell angegeben, sondern in Abhdngigkeit von der jeweiligen Stro-
Benldngsneigung ab einem Gefdlle von > 4 % bzw. ab einer Steigung von > 2 % ermittelt
und direkt in die Schallausbreitungsberechnungen integriert.

o Sonstige Korrekturfaktoren nach RLS-19

Die Vergabe von Zuschldgen nach den Nummern 3.3.6 bis. 3.3.8 der RLS-19 (L&ngsnei-
gungskorrektur, Knotenpunktkorrektur, Mehrfachreflexionszuschlag) ist im vorliegenden
Fall nicht erforderlich.

e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Pkrad Vazul Lw'
St 2086 316 3,80 3,11 1,29 100,0 84,2
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Pkrad Vazul Lw'
St 2086 50 4,82 5,51 0.30 100,0 76,0

M: stGndliche Verkehrsst@rke nach den RLS-19 [Kfz/h]

p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
p2: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]
Pkrad: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad [%)]

vzul: ZUlGssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]

Lw': ldngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
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5.2 Immissionsprognose
5.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2024 [564] vom 21.11.2024) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richtlinien fir den Ladrmschutz an StraBen - RLS-19" durchgefUhrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /28/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.22 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden Gebdude als pegelmin-
dernde Einzelschallschirme. Im Geltungsbereich selbst werden hingegen zur Sicherheit
keine abschirmenden Gebdude berlcksichtigt.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /29/.

An den umliegenden Baukdrpern auftretende Immissionspegelerhnbhungen durch Refle-
xionen erster und zweiter Ordnung werden gemas Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach To-
belle 8 anzusetzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) berUcksich-
tigt, wie sie an Gebdudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwénden) zu erwarten
sind.

5.2.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich in Summe Beurteilungspegel prognos-
tizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten in Kapitel 10.2.2 getrennt nach der Tag-
und Nachtzeit auf einer exemplarischen Hohe von 6,5 m Uber Geldnde (~ 1. Oberge-
schoss als die im vorliegenden Fall aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Geschoss-
ebene) dargestellt sind.
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53 Schalltechnische Beurteilung
5.3.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrsldarm
Primdrziel des Schallschutzes im Stddtebau ist es, im Freien

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von AufenthaltsrGumen nach
DIN 4109 /10/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wdhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(z. B. Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fUr Gerduschverhdlinisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.’

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden fUr das Gberwiegend gewerb-
lich genutzte Sondergebiet die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.3)
fUr ein Gewerbegebiet herangezogen, die der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentli-
chen Verkehrswegen als zumutbar und fUr diese Gebietsart als ausreichend erachtet.

5.3.2 Gerauschsituation im Geltungsbereich

Plan 5 und Plan 6 in Kapitel 10.2.2 zeigen die wahrend der Tag- und Nachizeit prognosti-
zierten Verkehrsldrmbeurteilungspegel.

Demnach wird der bei der Ausweisung eines Gewerbegebiets tagsGber anzustrebende
Orientierungswert OWeetag = 65 dB(A) im Geltungsbereich des Bebauungsplans Uberwie-
gend eingehalten bzw. sogar unterschritten. Lediglich im nérdlichen Teilbereich und da-
mit im geringsten Abstand zur StaatsstraBe 2086 kommt es zu Orientfierungswertiber-
schreitungen, die ca. 25 m tief in das Plangebiet hineinreichen und die sich auf bis zu
6 dB(A) belaufen. Demnach wird auch derim Rahmen des Abwégungsprozesses heran-
ziehbare Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWae1ag = 69 dB(A) Uberschritten, wobei
sich diese Uberschreitungen auf einen parallel zur StaatsstraBe verlaufenden ca. 8 m brei-
ten Streifen beschrdanken.

Zur Nachtzeit stellt sich die Situation dhnlich, wenngleich nochmals etwas ungunstiger
dar. So kommt es bis zu einer Tiefe von ca. 32 m zu Uberschreitungen des Orientierungs-
werts OWaeenacht = 55 dB(A) wohingegen der nachts einzuhaltende Immissionsgrenzwert
IGWGETag = 59 dB(A) der 16. BImSchV in diesem Beurteilungszeitraum noch auf einem bis
zu 14 m breiten Streifen entlang der StaatsstraBe St 2086 Uberschritten wird.

Der von n&chtlichen ImmissionsgrenzwertUberschreitungen betroffene Bereich entspricht
damit in etwa der im Planungsentwurf gekennzeichneten Anbauverbotszone zur St 2086.

7 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsréume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor AuBenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" /10/ ab.
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Im Umgang mit den erhdhten Verkehrsl@rmimmissionen zur Tag- und Nachtzeit sind im
Rahmen der Bauleitplanung vorrangig aktive LarmschutzmaBnahmen zu prifen. Aktive
L&rmschutzmaBnahmen wie Ldrmschutzwénde oder -wdlle scheiden im vorliegenden
Fall jedoch im Umgang mit den prognostizierten Uberschreitungen aus, da eine solche
MaBnahme zum einen nicht durchgdngig ausgefihrt werden kénnte, um die Erschlie-
Bung zum bereits bestehenden Betriebsleiterwohnhaus aus Norden weiterhin zu ermégli-
chen und zum anderen eine UbermdBige H6henentwicklung annehmen musste, um
auch auf Héhe der Obergeschosse eine spUrbare Pegelminderung zu bewirken. Im vor-
liegenden Fall befinden sich innerhalb der von GrenzwertUberschreitungen betroffenen
Anbauverbotszone im Bestand ohnehin lediglich Nebengebdude wie Garagen und La-
gerrdume, in denen bisher keine schutzbedUrftigen AufenthaltsrGume im Sinne der
DIN 4109 zu liegen kommen.

Grundsatzlich wird daher empfohlen diesen Sachverhalt beizubehalten und die Entste-
hung von 6ffenbaren AuBenbauteilen (z.B. Fenster, TUren usw.) zu schutzbedUrftigen Auf-
enthaltsrGumen innerhalb der in der Planzeichnung dargestellten Anbauverbotszone zur
StaatsstraBe St 2086 generell auszuschlieBen. Ein entsprechender Textvorschlag fUr die
Festsetzung der notwendigen SchallschutzmaBnahmen findet sich in Kapitel 7.

Weiterhin wird Uber einen entsprechenden Hinweis empfohlen, die Grundrisse etwaiger
Neu- oder Ersatzbauten von (Betriebsleiter-) Wohnh&usern so zu planen und zu redlisieren,
dass die BelUftung aller Aufenthaltsrume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt wer-
den kénnen (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer) Uber eine von der StaatsstraBe abgewandte
Fassade erfolgen kann.
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6 Anlagenbezogener Verkehr auf offentlichen StraBen

6.1 Emissionsprognose

Die Emissionsprognose fur den anlagenbezogenen Verkehr auf &ffentlichen StraBen er-
folgt wie bereits die Emissionsprognose fir den &ffentlichen StraBenverkehr nach den
"RLS-19", wobei im Gegensatz zur Beurteilung der origindren Anlagengerdusche nicht ein-
zelne Tage mit maximaler Belastung zu untersuchen sind, sondern entsprechend den Re-
gelungen der 16. BImSchV /12/ grundsatzlich die Situation im Jahresdurchschnitt zu ermit-
teln und zu bewerten ist (vgl. Kapitel 3.2).

FUr die Bewertung relevant ist insbesondere die Verkehrssituation auf der 6stlich zum Gel-
tungsbereich der Planung gelegenen StraBe Kreuzdd, da sich dort der zu erwartende
Verkehr fast ausschlieBlich auf die Mitarbeiter sowie externen Lieferanten des Gefligel-
schlachthofes und die Anwohner des Wohnhauses "Kreuzdd 1" auf dem GrundstUck
FI. Nr. 793/1 verteilt. Im Bereich der StaatsstraBe St 2086 ist hingegen mit einer gesicherten
Vermischung des durch den Geflugelschlachthofes induzierten Fahrverkehrs mit dem re-
guld@ren Verkehr auf der StaatsstraBe St 2086 (vgl. Verkehrsbelastungen in Kapitel 5.1) zu
rechnen (vgl. Abbildung 13).

e Kreuzéd
soosvogl \
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\
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Abbildung 13: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen zur Ermittlung der anlagen-
bezogenen Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen StraBen
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Zur Bewertung der Zunahme des anlagenbezogenen Verkehrs auf der relevanten Strale
Kreuzdd wird auf die gemdaB Betreiberangaben (vgl. Kapitel 4.1) zu erwartenden Pkw-
Fahrbewegungen der Mitarbeiter und Lkw-Fahrbewegungen der externen Zulieferer ab-
gestellt. Letztere fahren Uber die StraBe "Kreuzdd" entweder an oder ab. Der Uberwie-
gende Anteil des Schwerverkehrs (z.B. zur Auslieferung von Fleischwaren) wird hingegen
aufgrund der dort situierten Lkw-Waage Uber die nérdliche Ausfahrt geleitet. Unter Be-
rGcksichtigung der Ansatze fUr die Frequentierung der Tiefgarage (vgl. Kapitel 4.1.4.6) so-
wie der Annahme, dass diese Frequentierung an 365 Tagen im Jahr vorherrscht, Iasst sich
die folgende, durch den Gefligelschlachthof hervorgerufene Verkehrsbelastung auf der
StraBe Kreuzdd abschatzen:

Fahrzeugfrequentierung durch den Gefligelschlachthof - Kreuzéd

Beurteilungszeitraum Pkw Lkw
Tagzeit (06:00 bis 22:00 Uhr) 88 3
Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) 5 --

Als Héchstgeschwindigkeit werden aufgrund des Ausbauzustandes 50 km/h angenom-
men. Auf die Anrechnung einer Pegelkorrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen
wird verzichtet. Es wird angenommen, dass die Lkw der externen Zulieferer der Fahrzeug-
kategorie Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhdnger mit einer zul@ssigen Gesamtmasse Uber
3.5 t und Busse) gemaB RLS-19 entsprechen. Daraus resultieren die nachfolgenden Emis-
sionskennwerte nach den RLS-19, wobei zur Ermittlung der stUndlichen Verkehrsstirken M
jeweils ganzzahlig aufgerundet wurde:

Emissionskennwerte nach den RLS-19 - Zusatzverkehr Gefligelschlachthof

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Pkrad Vazul Lw'
Kreuzdd 6 3,30 0.00 0.00 50 61,6
Nachtizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Pkrad Vazul Lw'
Kreuzdd 1 0.00 0.00 0.00 50 53,4

M: stGndliche Verkehrsstérke nach den RLS-19 [Kfz/h]

p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
p2: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 [%]
Pkrad: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad [%)

vzul: ZUlGssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]

Lw': ldngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Zusatzlich werden fUr die schalltechnischen Prognoseberechnungen die gemdadB Kapitel 5
ermittelten Beurteilungspegel der StaatsstraBe St 2086 energetisch Gberlagert.

6.2 Immissionsprognose

Vgl. Kapitel 5.2
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6.3 Berechnungsergebnisse und schalltechnische Beurteilung

FUr die Bewertung des vom Gefligelschlachthof verursachten Verkehrsidrms auf &ffentli-
chen StraBen nach Nr. 7.4 der TA Larm ist zu prUfen, ob die folgenden drei Kriterien ku-
mulativ erfUllt werden (vgl. Kapitel 3.2):

4. Erhdhung der Beurteilungspegel der Verkehrsger@usche um mindestens 3 dB(A)

5. Keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr

6. Erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV

Bei der Berechnung und der Beurteilung des VerkehrsiGrms ist dabei der Jahresdurch-
schnitt und nicht die Situation an einzelnen Betriebstagen mit besonders hohem Fahrver-
kehr zu berUcksichtigen (vgl. Kapitel 3.2).

An dem der relevanten StraBe Kreuzdd ndchstgelegenen Immissionsort "Kreuzdd 1" be-
rechnen sich unter Summenwirkung mit den Larmemissionen der StraatsstraBe St 2086 die
in der nachfolgenden Abbildung 14 und Abbildung 15 dargestellten Beurteilungspegel:

Abbildung 14: Beurteilungspegel am Wohnhaus "Kreuzdd 1" zur Tagzeit
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Abbildung 15: Beurteilungspegel am Wohnhaus "Kreuzdd 1" zur Nachtzeit

DemgemdaB werden die geltenden Immissionsgrenzwerte fir ein Misch- bzw. Dorfgebiet
am Immissionsort "Kreuzdd 1" durch den zusé&tzlichen anlagenbezogenen Verkehr um
mindestens 6 dB(A) zur Tagzeit und um mindestens 4 dB(A) zur Nachtzeit unterschritten.

Eine erstmalige Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann somit
rechnerisch gesichert ausgeschlossen werden. Demzufolge konnte der Nachweis er-
bracht werden, dass die dreirelevanten Kriterien nach Nr. 7.4 der TA L&rm nicht kumulativ
erfUllt sind. Weitergehende MaBnahmen zum Schutz vor anlagenbezogenem Verkehr
sind nicht erforderlich.
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7 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen bestmdglich gerecht zu werden, empfehlen wir sinngemdaB die nachstehende
Festsetzung sowie den Hinweis zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch in den
Bebauungsplan "SO Gefligelschlachtbetrieb Moosvogel' der Marktgemeinde Massing
zu Ubernehmen.

7.1 Musterformulierung fir die textlichen Festsetzungen

Zum Schutz vor erhéhten Verkehrsldrmimmissionen diirfen im Bereich der Anbauverbotszone zur
Staatsstrafe St 2086 keine offenbaren Auflenbauteile (z.B. Fenster, Tiiren usw.) zu im Sinne der
DIN 4109 schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen (z.B. Biirordume, Schlafrdume usw.) zu liegen
kommen.

7.2 Musterformulierung fir die textlichen Hinweise

Die Grundrisse etwaiger Neu- oder Ersatzbauten von (Betriebsleiter-) Wohnhdusern sollten so
geplant und realisiert werden, dass die Beliifiung aller Aufenthaltsrdume, die iiberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer) iiber eine von der Staatsstrafie
abgewandte Fassade erfolgen kann.
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8 Anforderungen an den Betrieb der Anlage

Um das Vorhaben ohne Konflikte mit dem Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor
unzuldssigen Larmimmissionen verwirklichen zu kénnen, empfehlen wir, sinngemas die
nachstehenden Schallschutzauflagen in den Genehmigungsbescheid im Rahmen eines
nachgelagerten Genehmigungsverfahrens aufzunehmen.

1. Die Beurteilung von Gerduschimmissionen, die durch den Betrieb der Schlachtanlage
einschlieBlich des zugehdrigen Fahrverkehrs hervorgerufen werden, ist nach der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen L&rm "TA L&rm" vom 26.08.1998 durchzu-
fGhren. Insbesondere diUrfen die Beurteilungspegel durch den Betrieb der Anlagen
an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien vor den gedffneten Fenstern von
nach DIN 4109 schutzbedUrftigen Aufenthaltsrdumen die folgenden Immissionsricht-
werte der TA Larm fUr ein Dorfgebiet nicht Gberschreiten:

Einzuhaltende reduzierte Immissionsrichtwerte und Spitzenpegel

Immissionsrichtwerte [dB(A)] MD
Tagzeit von 6 bis 22 Uhr 60
ungunstigste volle Nachtstunde 45
Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] MD
Tagzeit von 6 bis 22 Uhr 90
Nachtzeit von 22 bis 6 Uhr 65

Als maBgeblich sind die folgenden Immissionsorte 10 zu berlcksichtigen:

[O T (MD): ettt Wohnhaus "Kieswimm 2", GrundstUck FI.Nr. 785
[O 2 (MD): e, Wohnhaus "Kreuzdd 1", GrundstUck FI.Nr. 793/1

Eine Richtwertverletzung liegt auch dann vor, wenn einzelne kurzzeitige Pegelmaxima
die an den Immissionsorten jeweils geltenden, nicht reduzierten Immissionsrichtwerte
der TA L&rm tagstber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) Uber-
treffen (Spitzenpegelkriterium).

2. Die folgenden Schallleistungspegel diurfen — unter BerUcksichtigung eventuell not-
wendiger Zuschldge fir Ton- bzw. Impulshaltigkeit — bei Vollastbetrieb nicht Gberschrit-

ten werden:
ADIUTTNQUDEN: ...t je Lw <84 dB(A)
ADIUft (PersonaleingaNG): cvooueeeeeieeeeeeeeeeet et je Lw <86 dB(A)
Kamin (Schlachterei NordgebAude): .......ooeiierieieciicieeeeeeeeeeeee, je Lw<75dB(A)
Kamine (Rupfen/Brihen/Verarbeitung und Schlosserei/Werkstatt): ....je Lw <82 dB(A)
Zuluftventilatoren in Summe (Lebendtier-/Durchfahrhalle):....................... Lw < 98 dB(A)
KUOhltechnik (auf Dach der Schlachterei):......ooeveeeeeieeeiececeeeeeceeeeee Lw < 88 dB(A)
Verflissiger (INNENNOT) . .. et Lw <101 dB(A)

Eine Uberschreitung der beauflagten Schallleistungspegel ist unter der Vorausset-
zung zul@ssig, dass die unter Auflage Nr. 1 genannten Immissionsrichtwerte sicher ein-
gehalten werden und der Stand der Technik zur Larmminderung erfullt wird. Der
Nachweis kann erfolgen, indem entweder Messungen bzw. Schallausbreitungsbe-
rechnungen von einer qudlifizierten Stelle durchgefUhrt werden oder indem schall-
technische Datenblatter vorgelegt werden, die eine gesicherte Einhaltung der
Schallschutzanforderungen belegen.
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3. Unndtige Motorleerl@ufe sind durch organisatorische MaBnahmen so weit als mdglich
Zu unterbinden.

4. Alle Fahrzeuge und stationdren Anlagen sind entsprechend dem Stand der Technik
zur L&rmminderung zu betreiben und zu warten.

5. Eventuellen Abweichungen von diesen Bestimmungen kann ausschlieBlich dann zu-
gestimmt werden, wenn der Genehmigungsbehdérde diesbeziglich ein qualifizierter
Nachweis der schalltechnischen Unbedenklichkeit vorgelegt wird.
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Zitierte Unterlagen
Literatur zum Larmimmissionsschutz

VDI-Richtlinie 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976
Richtlinien fUr den L&drmschutz an StraBen (RLS-90), 1990

Schalltechnische Hinweise fUr die Aufstellung von Wertstoffcontainern (Wertstoffsam-
melstellen), Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Januar 1993

Gerdusche von Spedifionen, Frachtzentren und Auslieferungslagern, Bayerisches Lan-
desamt fur Umweltschutz, 16.05.1995

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Lé&rm, TA Larm) vom 26.08.1998, gedndert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

DIN ISO 9613-2, D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemei-
nes Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999 (unverdndert gegenliber
der Entwurfsfassung vom September 1997)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermdrkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrau-
chermdarkten, Umwelt und Geologie — Ldrmschutz in Hessen, Heft 3, Hessisches Lan-
desamt fur Umwelt und Geologie, 2005

ParkplatzlGdrmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2007

"Verflechtungsprognose 2030 — Los 3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen unter BerUcksichtigung des Luftverkehrs”, INTRAPLAN Consult
GmbH, 81667 Minchen und BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH, Juni 2014

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

. "Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen — RLS-19", Ausgabe 2019, Forschungsgesell-

schaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., K&In, amtilich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur (VKBI.
2019, S. 698)

. Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-

kehrsldrmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt ged&ndert durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt 2020, Teil |, Nr. 50, S. 2334)

. Verkehrsmengen-Atlas Bayern 2022, Bayerisches StraBeninformationssystem, Zentral-

stelle StraBeninformationssysteme der Landesbaudirektion Bayern, 80797 Minchen

. DIN 18005 mit zugehoérigem Beiblatt 1, Schallschutz im St&dtebau — Grundlagen und

Hinweise fUr die Planung, Juli 2023
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Projektspezifische Unterlagen

"EM/EMS — ED/EDSHE - ED Air extraction / circulation fan", Betriebs- und Wartungsan-
leitung des Modells "ED/EDS24HE", Munters GmbH, 2013

Wesentliche Anderung der Gefligelschlachtanlage Leonhard Gross auf dem Grund-
stUck Fl.-Nr. 786/2, Gemarkung Malling, Markt Massing, durch Erhéhung der Schlacht-
leistung auf 49.900 kg/Tag, Genehmigungsbescheid des Landratsamtes Roftal-Inn
vom 28.07.2014 zum Vollzug des Bundesimmissionsschutzgesetzes, Az. 42.1-170/3-52

. Auszug aus dem Fl&dchennutzungsplan des Marktes Massing, per E-Mail erhalten am

27.06.2017, Fr. Haas (Verwaltungsgemeinschaft Massing)

. Messtermin mit Beftriebsbesichtigung und Ortseinsicht am 15.02.2018, Teiinehmer:

Fr. Aigner (Geflugelschlachterei GroB GmbH), Hr. Dantele, Hr.Schweimer
(hoock farny ingenieure)

. Schalltechnisches Gutachten zur Erhéhung der téaglichen Schlachtleistung der Geflo-

gelschlachtanlage GroB GmbH in Massing, Bericht-Nr. MSS-676-08 vom 02.05.2018,
hoock farny ingenieure, 84028 Landshut

Informationen des Auftraggebers zur Betriebscharakteristik, E-Mail 04.04.2018, Hr. Zim-
mer (Gefligelschlachterei GroB GmbH)

Angebot vom 03.05.2019 mit schalltechnischen Kenndaten zum VerflUssiger fUr Pro-
pen Typ X-TCD.2-091-26-C-N-DE-BC-04, thermofin GmbH, 08468 Heinsdorfergrund

Startgesprdch zur Bauleitplanung vom 15.08.2021, Teiinehmer: Hr. GroB sen. (Geflugel-
schlachterei GroB GmbH), Hr. GroB jun. (Gefligelschlachterei GroB GmbH), Fr. K&in-
berger (Jocham + Kellhuber), Fr. Jocham (Jocham + Kellhuber), Hr. Mainardy (Hoock
& Partner Sachversténdige), Hr. Schmied (Hoock & Partner Sachverstdndige)

Eingabeplanungen der Bestandsgebdude (Bauabschnitte 1-7), elektronisch Ubermit-
telt per E-Mail am 11.05.2022 durch Fr. Kainz (Laumer Ingenieurblro GmbH)

Angaben zur Betriebscharakteristik, elektronisch Ubermittelt per E-Mail am 04.06.2022
durch Hr. GroB (sen.)

Eingabeplanungen der Bestandsgebdude (Bauabschnitte 8 und 9), elektronisch
Ubermittelt per E-Mail am 07.06.2022 durch Hr. Stummer (Laumer IngenieurbUro
GmbH)

Ergdnzungen zur Befriebscharakteristik, elekironisch Ubermittelt per E-Mail am
17.06.2022 durch Hr. GroB (jun.)

Ergdnzende Angaben zur Anlagentechnik (KUhltechnik), elektronisch Gbermittelt per
E-Mail am 30.06.2022 durch Hr. GroB (sen.)

Digitales Gel&indemodell mit Stand vom 20.06.2022, Geobasisdaten: Bayerische Ver-
messungsverwaltung, Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
80538 MUnchen

Digitales Gebdudemodell mit Stand vom 23.06.2022, Geobasisdaten: Bayerische Ver-
messungsverwaltung, Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
80538 MUnchen

Auskunft Uber geplante Schlachtleistungserndhung, elekironisch Ubermittelt per E-
Mail am 21.07.2022 durch Hr. GroB
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31. Ergénzende Angaben zu den Mitarbeiterfahrbewegungen und Frequentierung der
Ausfahrtsbereiche, Telefonat vom 09.01.2024, Teilnehmer: Hr. GroB jun. (Auftragge-
ber), Hr. Schmied (Hoock & Partner Sachversténdige)

32. Angaben Uber die im Untersuchungsbereich verbaute StraBendeckschicht auf der
StaatsstraBe St 2086, elektronisch Ubermittelt per E-Mail am 10.01.2024 durch Fr.
Schmidhuber (Staatliches Bauamt Passau)

33. Digitales Orthophoto mit Stand vom 23.01.2024, Geobasisdaten: Bayerische Vermes-
sungsverwaltung, Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung,
80538 MUnchen

34. Ergdnzungen zum beftriebszugehdrigen Lkw-Verkehr auf der StraBe Kreuzdd, Telefonat
vom 15.04.2024, Teilnehmer: Hr. GroB jun. (Auftraggeber), Hr. Schmied (Hoock & Part-
ner Sachversténdige)

35. Bebauungsplan mit integrierter Grinordnung "SO Gefligelschlachtbetrieb Moos-
vogl", Vorabzug vom 07.10.2025, Jocham + Kellhuber Landschaftsarchitekten Stadt-
planer GmbH, 94547 Iggensbach
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10 Anhang

10.1 Teilbeurteilungspegel
10 1 Kieswimm 2 1 Gesamt Einstellung: TA Larm
X =764651,73 m y =5365703,09 m z=437,22m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB

VF - Verflussiger 44.4 44.4
Z - Zuluft 38,8 45,5 38,8 38,8
KU - Kiihlaggregate 36,2 46,0 36,2 40,7
K1 - Kamin 1 35,7 46,4 35,7 41,9
A10 - Abluft Personalein- 33,0 46,6 419
A3 - Ablufthaube 3 33,0 46,7 33,0 42,4
K2 - Kamin 2 32,8 46,9 42,4
C - Containertausch 32,4 471 42,4
F2.1 - Fahrweg Lieferzone 32,2 47,2 42,4
A4 - Ablufthaube 4 31,3 47,3 42,4
A8 - Ablufthaube 8 31,3 47,4 42,4
A5 - Ablufthaube 5 30,9 47,5 42,4
A6 - Ablufthaube 6 30,3 47,6 42,4
A1 - Ablufthaube 1 30,0 47,7 42,4
A2 - Ablufthaube 2 29,6 47,7 42,4
A9 - Ablufthaube 9 29,5 47,8 42,4
A7 - Ablufthaube 7 29,3 47,9 42,4
F1.2 - Abfahrt Durchfahr- 28,2 479 32,8 429
tR’”- Laderampen 27,9 48,0 42,9
K3 - Kamin 3 (verlegt) 27,2 48,0 42,9
F1.1 - Zu-/Abfahrt Lebend- 27,1 48,0 34,4 435
LZ f Llileferzone 26,2 48,1 43,5
FTN - Fahrweg Tiefgarage 21,1 48,1 20,6 435
IEIZZJ- Iggﬁrweg Lieferzone 9,1 48,1 435
FTO - Fahrweg Tiefgarage 72 48,1 6,7 435
',I'\GL2 -r%;fgarage 6,3 48,1 8,5 43,5
TG1 - Tiefgarage 5,6 48,1 43,5
FT - Fahrweg Tiefgarage - 37 48,1 32 435
FT‘- ;ahnNeg Tiefgarage 0,7 48,1 0,2 43,5
Summe 48,1 43,5
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10 2 Kreuzéod 1 1 Gesamt Einstellung: TA Larm
X =764834,33 m y =5365791,72 m z=431,92m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LR - Laderampen 53,3 53,3
LZ - Lieferzone 50,2 55,0
A9 - Ablufthaube 9 36,9 55,1
VF - Verflussiger 36,8 55,1
F1.2 - Abfahrt Durchfahr- 35,8 55,2 40,4 40,4
;7”- Ablufthaube 7 34,8 55,2 40,4
Z - Zuluft 34,4 55,3 34,4 41,4
A2 - Ablufthaube 2 33,7 55,3 41,4
F2.1 - Fahrweg Lieferzone 32,9 55,3 41,4
A8 - Ablufthaube 8 32,8 55,3 41,4
A6 - Ablufthaube 6 32,2 55,4 41,4
A1 - Ablufthaube 1 31,8 55,4 41,4
A5 - Ablufthaube 5 31,3 55,4 41,4
A4 - Ablufthaube 4 30,8 55,4 41,4
FTN - Fahrweg Tiefgarage 30,2 554 29,7 41,7
XS -JAbiaFthaube 3 29,2 55,4 29,2 41,9
KU - Kiihlaggregate 28,7 55,4 28,7 42,1
K1 - Kamin 1 27,7 55,5 27,7 42,3
F2.2 - Fahrweg Lieferzone 254 55,5 42,3
izT ‘-__Fa\hrweg Tiefgarage - 23,9 55,5 234 42,3
EZt Iléamin 2 23,8 55,5 42,3
A10 - Abluft Personalein- 232 55,5 42,3
FTO - Fahrweg Tiefgarage 20,7 55,5 20,2 42,3
8 -‘Cc’):r:t;inertausch 20,6 55,5 42,3
K3 - Kamin 3 (verlegt) 19,7 55,5 42,3
E1 J -”Zu-/Abfahrt Lebend- 13,8 55,5 21,1 42,4
:I'GZ - Tiefgarage 9,6 55,5 11,8 42,4
TG1 - Tiefgarage 4.5 55,5 42,4
FT - Fahrweg Tiefgarage 2,0 55,5 1,5 42,4
Summe 55,5 42,4
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10.2 Larmbelastungskarten

10.2.1 Gewerbeldarm
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 2 m Gber GOK

Raster Tag [ 1 Gesamt, Rel. Hohe 2.00m ] M1: 1500
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 6,5 m uUber GOK
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachtzeit in 2,0 m Uber GOK
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachtzeit in 6,5 m Uber GOK
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10.2.2 Offentlicher Verkehrsldrm
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 6,5 m uber GOK (Schall-
technisch ungunstigste Geschosshohe)
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachtzeit in 6,5 m Uber GOK
(schalltechnisch ungunstigste Geschosshohe)
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